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arzio e Jody Basso, Moreno Mereu, Michele Giacche,

Simone Rustighi. Cinque ragazzi spezzini legati da

sempre dal piacere di quelle due ruote in continuo mo-

vimento. Officine Sbrannetti & un loro mondo con-

fezionato ad arte, un privée fuori dalle rotture di
palle dove mettere insieme pensieri e stronzate. Le cazzate buttate
li stimolano I'inventiva, folle quanto vuoi, ma prima o poi scatta il ge-
nio. Il vero affare & saperlo catturare e lavorarci sopra. Si chiama flash
non a caso, arriva come una folgorazione, magari mentre armeggi con
un cacciavite assorto in chissa quale fissa. Si dice che spesso si fa
piu strada a vagabondare coi pensieri che a spremersi le meningi. Mol-
te delle ballate dei Rolling Stones nacquero proprio cosi, osser-
vando magari la pioggia battente fuori dalla finestra perduti nel labirinto
della mente. La questione, semmai, &: tutto I'immaginabile & fatti-
bile? Perseverare ¢ il solo confine fra creare qualcosa o farla rimanere
un’illusione. E’ I'occhio di bue fisso sul pallino a reggere il nostro fi-
ne. Officine Sbrannetti ha ben a fuoco come dare forma alle idee, non
trema di fronte alla sfida. E’ nel suo retaggio culturale: mangia, pre-
ga, ama la moto... moltiplicato per cinque. Il casino, tutt’al piu, & co-
me mettere assieme tutte quelle teste.



“LA COSA
BELLA

DI FARE MOTO UNICHE

E CHE CI SI SCONTRA

SUI DIVERSI MODI

DI VEDERLE.

ALLA RESINA

E ALLA PLASTICA
PREFERIAMO IL METALLO,
CI PIACE SENTIRNE IL
SUONO”.

“Eh, un bel casino davve-
ro”. A dirlo, ridendo, & Jody,
il pit sognatore e il front-
man del gruppo. Cinque ami-
ci sanno piu di rock band
che di officina, gerarchie
non dettate ma un leader
carismatico riconosciuto da
tutti. “Ce I’hanno detto in
tanti che assomigliamo a
una band”.

Amici d’infanzia con il culto
per la moto nel suo caleido-
scopio di sfaccettature, chi
pistaiola, chi fuoristradista,
chi street legal. Da smanet-
tare coi cinquantini, sono
passati a pastrugnare moto
d’epoca, e poi e poi... “No-

nostante la Liguria abbia
sfornato piloti di Velocita co-
me il buon Romboni, Gallina,
Lucchinelli o enduristi co-
me Grasso, Rossi o Mura-
glia, in realta a La Spezia
non c’é mai stata la cultura
del custom, a volte ci scon-
triamo con una mentalita
abbastanza chiusa, qui da
noi si vive pit di nautica”.
Motivo per cui gli Sbrannet-
ti si sono ingegnati a realiz-
zare in proprio alcune com-
ponenti delle loro moto. L'au-
tenticita delle custom spez-
zine sta nell’essere fatte a
mano libera, non replicabili,
niente kit.

“A noi piace la moto in tutte
le salse, dal custom allo
scrambler, alla café racer.
Lo stesso vale per le mar-
che, ognuna ci stimola. La
nostra firma sta sostanzial-
mente nei colori che abbiamo
deciso di scegliere: verde,
nero, marrone e metallo ri-
gato, nelle diverse sfumatu-
re e tonalita”.

Perché Officine Sbrannetti?
“All’inizio il gruppo era sem-
pre formato da cinque amici,
ma al posto di Michele c’era
un altro ragazzo che tra i
suoi tanti soprannomi aveva
Sbrannetti, il cognome stor-
piato da noi. Da Lubrano a
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‘brano’, a ‘sbrano’, a ‘sbran-
netti’, faceva anche il verso a
Brannetti che in quegli anni
correva in Superstock con I’A-
prilia RSV 1000. La gente ha
poi cominciato a conoscerci
con quel nome e ce lo siamo
tenuti. Officine Sbrannetti é al
momento pitl una scommessa
che non un vero lavoro, ognu-
no di noi ha un proprio me-
stiere. lo e mio fratello ci oc-
cupiamo di ristorazione, Mi-
chele studia ingegneria mec-
canica e navale, Simone é ca-
po sommozzatori alla Sub-
mariner di La Spezia, Moreno
lavora al porto.

L’idea é venuta un po’ da tut-
ti, due anni fa ci siamo in-
granditi, attrezzando a offici-
na la vecchia casa di un ami-
co. Ora stiamo a Marola, un
paesino tra La Spezia e Por-
tovenere”.
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“ESSENDO
IN CINQUE

AVOLTE SI VA PER
ALZATA DI MANO.
POI, COMUNQUE,

CIRIMETTIAMO
AL BUON SENSO”.

Chi si occupa di cosa?

“lo sono forse il piti sognatore,
quello che vorrebbe fare tutto,
poi c’é I’'lngegnere che tradu-
ce tecnicamente le idee, stu-
dia al pc il progetto e detta i
tempi all’officina. Marzio, Si-
mone e Moreno sono pit bra-
vi manualmente, sanno sal-
dare, modellare... Ognuno ha
la sua zona di competenza,
chiaramente ci si confronta
su tutto. | nostri progetti na-
scono sostanzialmente da un’i-
dea che in genere parte da
me, ognuno poi propone la
propria e la si discute”.

Ok, ma alla fine chi ha l'ultima
parola?

“Ognuno vede la moto a sua
immagine, a volte bisogna fa-
re un passo indietro rinun-
ciando a qualcosa. Ti assicuro
che, anche se il parto é piu tra-
vagliato, quando tutti e cinque

ci mettiamo mano, la moto é la
migliore in assoluto: il con-
fronto favorisce la riuscita del
progetto. Chiaramente c’é una
linea guida da seguire, poi si
discute sui dettagli. Per for-
tuna, nessuno di noi ha catti-
vo gusto”.

Non vi siete mai lanciati dietro
una chiave fissa?
“Ahahahah, no, no, credimi.
Forse la volta piu critica é sta-
ta la trasformazione della GS
Der Traktor. La piu difficile
da partorire, una moto impor-
tante, quella che doveva farci
conoscere. E cosi é stato, per-
ché da i siamo partiti con
una serie di GS, due delle
quali attualmente in lavora-
zione”.

La prima moto che avete mes-
so insieme?

“Una Kawasaki Z400 degli
Anni ‘70, un omaggio alla Six



Days Enduro del ‘78. L’ab-
biamo stravolta, sospensioni
piti lunghe ecc.”.

Quando avete iniziato a trat-
tare BMW?

“Subito dopo la Z400. Si puo
dire che siamo stati sdoga-
nati proprio con la Der Traktor,
la nostra prima BMW. Per quel
custom cercavamo una base
sana, due anni fa da noi c’era
un sacco di R45, 65, 75, 80,
R 100 usate, che pur andando
bene non ti danno la certezza
di una GS 1100, una moto
che accendi e arrivi. Bella per
andare al bar, fare fuoristrada,
viaggiare. Volevamo svilup-
pare un concetto enduristico
su una base moderna, per noi
le migliori BMW da trasfor-
mare sono quelle degli Anni
‘90, primi 2000, totalmente
affidabili e non tanto vecchie
da doverci spendere un botto.

Esteticamente la GS 1100
non é proprio il massimo, la
1150 col doppio faretto é pit
bello, pero la base é ottima, te-
laio stupendo, motore cinque
marce sempre pronto, anche
pit della 1150. A noi piace
molto”.

Chi capisce piu di meccanica?
“Se c’é uno che mette mano ai
motori, quello é I’'lngegnere.
Cio che dice é legge. In linea
di massima, se c’é bisogno, Ii
revisioniamo e basta, finora
non abbiamo avuto richieste di
preparazioni, nel caso ci ri-
volgiamo a gente piu esper-
ta. Lavoriamo principalmente
su commissione, la moto del
cliente arriva pressoché gia
in ordine”.

Non siete quindi dei puri bee-
mer...

“A noi piace lavorare su qual-
siasi base, BMW in questo

momento va per la maggiore,
soprattutto con la nineT Spirit
of Zeller abbiamo avuto una
eco fortissima, inaspettata.
Mi e sempre piaciuto docu-
mentarmi sulla storia delle
moto, I’idea di rendere omag-
gio a Walter Zeller é infatti mia”.
Parlami appunto di quel pro-
getto che ha ricevuto apprez-
zamenti anche da Ola Stene-
gard, il padre della nineT...

“L’anno scorso BMW Motor-
rad Italia ha organizzato il
Dealers Custormn Crew, una sor-
ta di contest fra concessiona-
rie BMW sulla customizzazio-
ne della nineT, o direttamente
0 appoggiandosi a un prepa-
ratore. La Power Bike di La

about PEOPLE
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Spezia si é rivolta a noi dopo
aver notato i nostri lavori, ci ha
fornito moto e un budget mi-
nimo. Il resto tutto di tasca no-
stra, ma sapevamo che poteva
essere un’occasione per farci
conoscere. Fortuna nostra, ab-
biamo dei partner tecnici che
hanno sostenuto il progetto
per pura passione. Con il bud-
get a disposizione, al costo
reale quella moto non sarebbe
mai nata. In principio voleva-
mo fare una café racer, poi
m’e venuta l'idea della storica
da corsa, pensando che BMW
avrebbe apprezzato”.

Le tabelle portanumero della
Spirit of Zeller sono in allu-
minio realizzate artigianal-
mente da Emanuele Dell’A-
mico (Della Signs), la sella in
pelle e la cinghia in cuoio sul
serbatoio prodotte da Andrea
Lava della LA1972 di Savona,
I'impianto di scarico che este-
ticamente si rifa alle drag pi-
pes delle moto da corsa degli
Anni 50 & opera della Mass,
azienda siciliana. E’ comple-
tamente omologato, al suo in-
terno ha un silenziatore e sul
finale pure un dB killer. Ci
sono anche vari pezzi in lega
dal pieno, come le piastre for-
cella, quella superiore fatta
apposta per montare i semi
manubri, piu la flangia del
tappo serbatoio Monza a scat-
to, tutte realizzazioni della
Style&Performance di La Spe-
zia. Verniciatura e grafiche
sono invece firmate Pierluigi
Tagliagambe della TP Design
di Massa.

Il risultato € una nineT rema-
ke della BMW RS 54 da Gran
Premio, omaggio al pilota uf-
ficiale Walter Zeller che nel
1956 si classificd secondo
nel Mondiale Velocita classe
500 alle spalle dell’inglese
John Surtees, che correva con
MV Agusta. | ragazzi di Offi-
cine Sbrannetti ci hanno la-
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vorato dietro un mese e mez-
zo, dopodiché prima di Nata-
le & arrivata comunicazione
che la loro Spirit of Zeller era
risultata la piu votata da una
giuria tecnica di esperti BMW
con a capo nientemeno che
Stenegard. Al Motor Bike Ex-
po di Verona poi & giunto il ri-
conoscimento proprio dalle
mani del responsabile BMW
Motorrad Vehicle Design.

Come la vedete &, pulita, gom-
me slick, essenziale come le
moto da corsa dell’epoca. Po-
trebbe rappresentare un buon
motivo per dedicarle un mo-
nomarca, i cinque ragazzi li-
guri hanno pure pensato a un
minimo di componenti ag-
giuntive per farla circolare su
strada; fari, frecce, tutto I'oc-
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A3 £ FORMATO DA
CINQUE ELEMENTI:
UN DISCO FRENO,
UNA CATENA
E TRE CHIAVI INCROCIATE.

corrente richiesto dal codi-
ce. Se vi garba, il kit per tra-
sformare la nineT in una re-
plica della Spirit of Zeller
omologata costa indicativa-
mente 10.000 euro (offici-
nesbrannetti.com).

“Per noi é stata una bella ve-
trina, siamo stati ampiamen-
te ripagati, da allora conti-
nuiamo a ricevere richieste
di custom, sia su base nineT
sia su base GS, i nostri cavalli
di battaglia. L’idea é di arrivare
un giorno a farne una profes-
sione per tutti, purtroppo pe-
ro solo di moto non si vive,
quindi pensando magari a un
locale stile pub per i motoci-
clisti della zona. Al momento
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Officine Sbrannetti € un luo-
go di ritrovo dove chiacchie-
rare di moto fra amici e dove
costruire le nostre custom. 1/
sogno sarebbe quello di arri-
vare ad affermarci in maniera
pit importante e fare qual-
cosa di veramente serio. Ab-
biamo delle idee, possono
funzionare, come sta funzio-
nando [|’officina; dobbiamo
arrivarci per gradi”.
Ritenete che la nineT sia
la BMW meglio customiz-
zabile?

“La nineT é la pia customiz-
zata, la GS la piu customiz-
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zabile. Le richieste maggiori le
abbiamo su quella base.
Quando una GS arriva da noi
in officina sembra una balena
spiaggiata, quando esce ci
vorresti fare motocross. Cu-
stomizzare una moto come
quella é un’autentica sfida”.
Prossimi progetti?

“Sempre due GS, una urban
scrambler da tutti i giorni,
parafango basso, sella biposto
in pezzo unico, e una piu
spinta esteticamente che la-
sceremo in officina come mo-
to di rappresentanza insieme
alla Traktor e alla Z400. Come

dicevo, qui da noi non c’e
una forte cultura custom. Se
fossimo a Milano avremmo
meno ‘castrazioni’. Le nostre
moto piu belle sono tutte ve-
nute da fuori La Spezia. Vo-
gliamo comunicare cio che
siamo, ma non tutti sono in li-
nea con le nostre vedute. Se
non si trova la quadra, prefe-
riamo dire di no. Giorni fa c’é
capitata la possibilita di tra-
sformare una HPZ2 in una
street fighter, non ci siamo
intesi col cliente e abbiamo
deciso di declinare. C’era an-
che il budget giusto, ma non



“PARLANDO
DI ESTETICA
Cl SI SENTE MENO
COLPEVOLI A

MODIFICARE UNA GS 1100
CHE NON UNA 1150".

la vedevamo alla stessa ma-
niera. Non vogliamo snatu-
rarci, altrimenti é finita. A
volte é difficile comunicare
col cliente, stiamo provando a
farlo con dei render studiati
per noi da Francesco Bellesi,
in arte Kentauros, un desi-
gner molto bravo”.
Tornando al frontman, chi
prova per primo la moto una
volta finita?

“Questa e bella! C’e un gioco
fra noi, ti spiego: ci si mette
d’accordo a seconda di quan-
do uno c’é o non c’e, facendo
rosicare chi quel giorno ma-

gari é al lavoro. Poi dipende
anche dalla moto. Avendo un
passato da pistaiolo, se & una
stradale, sono quello che ne
sa di pit. Se é piu fuoristrada,
allora I’'lngegnere o Simone
sono i pit indicati. In genere
non c’é una gerarchia, la ve-
ra soddisfazione é vedere la
moto finita”.

Si, ok, bella dev’essere bella,
ma deve pure andar bene...
“Siamo meticolosi anche sul
piano delle prestazioni. A vol-
te la scelta delle gomme puo
intaccare |’estetica, ma il
cliente deve sapere che con

un tassellato a 150 all’ora
in autostrada vibra come un
trapano. Purtroppo o per for-
tuna, la moto é frutto di tan-
ti compromessi, non puoi so-
lo guardare il lato estetico,
devi considerare anche la
funzionalita”.

Officine Sbrannetti piu un
luogo sacro o profano?

“In parte é un luogo di culto,
spirituale, dove mettere in
pratica quello che sentiamo
dentro. Ma per come siamo
fatti, credo sia pit un luogo di
perdizione. Pit dannati che
santi”.
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